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P&I Sigortası Yük Teminatı 
Kapsamı ve Tavsiyeler

Taşıma, basitçe, bir yük veya eşyanın bulunduğu yerden farklı bir 
yere aktarılmasıdır. Ticari yük ve eşyanın planlanan varış noktasına 
taşınması sırasında bazı risklerle karşılaşması muhtemeldir. Yükler 
sevk edildiğinde, mülkiyeti tacirden taşıyana geçer. Bu nedenle P&I 
sigortasının temel işlevlerinden biri, deniz taşıması sırasında yükün 
kaybolması veya zarar görmesi gibi risklere karşı taşıyanın 
sorumluluğunu teminat altına almaktır.

Her P&I sigortacısının teminat altına altığı risklere ilişkin kendi özel 
şartları olsa da yük sorumluluklarına ilişkin teminatların içeriği bir 
ölçüde benzerdir. 

Standard bir P&I teminatı içinde taşınan yüke ilişkin kapsam altında 
olan sorumluluklar aşağıda ana başlıklarıyla ve özet olarak 
listelenmiştir. 

Teminat Dahilindeki Sorumluluklar 

• Taşınan yük veya diğer taşınan eşyayla ilgili hasar, eksiklik veya 
diğer sorumluluklar teminat altındadır.

• Aşağıdaki hallerde sigortalının maruz kalabileceği ilave masraflar 
teminat altındadır:

1) Hasarlı veya değerini kaybetmiş yükün boşaltılması veya imha 
edilmesi esnasında oluşan, veya

2) Sigortalının yük ilgililerinin yükü teslim alması gereken yerden 
teslim almaması yahut yükü boşaltmaması neticesinde doğan 
ilave masraflar teminat altındadır. 

• Taşımanın bir kısmının su aracı ile yapılmasını öngören ve 
sigortacı tarafından onaylanmış bir taşıma sözleşmesi altında su 
aracından başka bir araç ile taşınan yük veya diğer eşyaya ilişkin, 
sigortalının sorumlu olabileceği zıya, hasar veya yükümlülükten 
kaynaklanan sorumluluklar teminat altındadır.

Teminata Dahil Olmayan Sorumluluklar

• Lahey ve Lahey – Visby Kuralları: Yükün, taşıyana Lahey veya 
Lahey-Visby Kurallarından daha fazla külfet yükleyen yahut bu 
kurallarla aynı derecede istisnalar içerir bir sözleşme ile 
taşınması hâlinde, yalnızca Hamburg Kuralları yahut onun bir 
gereği iktibas edildiği haller hariç olmak üzere, sigortacının bu 
sözleşme ile ilgili olarak önceden onayı alınmış olmadıkça Lahey, 
Lahey Visby veya Hamburg Kurallarına uygun bir sözleşme kabul 
edilseydi gerçekleşebilecek sorumluluğu aşan kısmı 

• Taşıyanın savunma veya sorumluluğunu sınırlama haklarından 
mahrum bırakan sapma

• Geminin yükleme limanına varamaması veya geç gelmesi veya 
yüklemenin yapılmaması veya yüklemede gecikme

Kullanılan yakıt numuneleri, 'Gemilerde kullanılan yakıtın kükürt içeriğinin doğrulanması için gemide numune alma 
için 2019 Kılavuz İlkeleri' (MEPC.1/Circ.864/Rev.1) dikkate alınarak alınacaktır. Gemideki yakıt numuneleri, 'Bir 
gemide kullanılması veya kullanılması amaçlanan yakıtın gemide numune alınmasına ilişkin 2020 Kılavuzu' 
(MEPC.1/Circ.889) dikkate alınarak alınacaktır. Düzenlemeye uyum için numune noktalarının yerleştirilmesi veya 
belirlenmesine ilişkin zaman çizelgesi aşağıdaki gibidir;

 Yeni gemiler (1 Nisan 2022'de veya sonrasında omurgası kızağa oturtulan) için teslimatta.

Mevcut gemiler (1 Nisan 2022'den önce omurgası kızağa oturtulan) için 1 Nisan 2023'te veya en geç ilk 
Uluslararası Hava Kirliliğini Önleme (IAPP) yenileme sörveyi sonrasında

Numune alma noktalarının yerleştirilmesi veya belirlenmesi, düşük parlama noktalı yakıtlar (parlama noktası <60°C) 
için olan yakıt sistemine uygulanamaz.

Ek 1 Uluslararası Hava Kirliliğini Önleme (IAPP) sertifikasında yapılan değişiklikler – Numune alma noktalarına ilişkin 
referans ve düşük parlama noktalı yakıt için herhangi bir muafiyet düzenlenen IAPP Sertifikasında belirtilmelidir.

MARPOL Ek 6 yakıt numuneleri için yakıt doğrulama prosedürüne ilişkin Ek 6, kullanımdaki yakıt ve gemideki yakıtın 
temsili numunelerinin doğrulanmasını kapsayacak şekilde, doğrulama prosedürlerinde müteakip değişiklikler. 
Gemide kullanılan yakıtın temsili numuneleri, yakıtın yönetmeliğe uygun olduğunu doğrulamak için de 
kullanılacaktır. MARPOL Ek 6 İlave 6'nın, yeni "kullanılan" ve "gemideki" numuneler için doğrulama prosedürünü 
düzenleyen yeni 2. Bölümü eklenmiştir. %0,53'e kadar kükürt içeriği, "kullanılan" ve "gemideki" numuneler test 
edilirken uygun olarak kabul edilebilir.

P&I Sigorta perspektifi

Eğer kirleticinin gemiden kazayla denize akması veya boşaltılması nedeniyle kirlilik meydana gelmişse bu sebeple 
kesilen kirlilik cezaları normal şartlar altında teminat altında olarak değerlendirilir. MARPOL üst sınırını aşan baca 
emisyonları “kazayla” olarak kabul edilemez ve bu nedenle kesilecek cezalar teminat altında olmayacaktır. 
Sigortalılarımıza, düşük sülfürlü yakıt düzenlemelerinin ve diğer MARPOL ihlallerinden kaynaklanan para cezalarına 
ilişkin teminatın kapsamının belirlenmesinin sigortacının takdirinde olacağını hatırlatırız.

Sigortalılarımız, bu yeni gereksinimleri basit hasar-önleme prosedürlerini uygulamaya geçirerek karşılayabilir. Nisan 
2022’ de yürürlüğe girecek olan değişiklikler bakımından yakıt işlemleri için mürettebatın eğitimleri arttırılmalı ve 
gemideki yakıt alım / numune alım prosedürleri güncellenmelidir. Sigortalılarımıza, yeni gereksinimler hakkında 
mürettebatın farkındalığını arttırarak IMO' nun yönergeleri uyarınca yakıt numune alma prosedürlerine aşinalığın 
sağlanmasını tavsiye ederiz.
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Deniz Çevresini Koruma Komitesi (MEPC), deniz, kara ve hava 
ekosistemlerini etkileyen denizcilikte çevre ile ilgili tüm konuları üstlenir. 
MEPC' nin 75. oturumu, 16-20 Kasım 2020 tarihleri arasında gerçekleştirildi 
ve komite MEPC 324(75) ile MARPOL Ek 6’ daki değişiklikleri kabul etmiştir. 
Bu kapsamda, yakıt numunesi alma noktaları için aşağıdaki yeni 
gereksinimler ve yakıtın kükürt içeriğini doğrulamak için yakıt numunesi 
alma yöntemlerinin ana hatları 1 Nisan 2022'de yürürlüğe girecektir.

MARPOL Ek 6'da kükürt içeriği tanımı ve kabul edilen örnekleme ile ilgili 
değişiklikler

I. Kural 2 'Tanımlar'da Yapılan Değişiklikler;

• Yakıtın kükürt içeriği, Uluslararası Denizcilik Örgütü (IMO) tarafından 
kabul edilen standarda göre test edilen ve % m/m olarak ölçülen, herhangi 
bir yakıt içeriğindeki kükürt konsantrasyonu anlamına gelir.

• Düşük parlama noktalı yakıt, Denizde Can Emniyeti Uluslararası 
Sözleşmesi (SOLAS) düzenlemesi II-2/4'ün 2.1.1 paragrafında izin 
verilenden daha düşük bir parlama noktasına sahip gaz veya sıvı yakıt 
anlamına gelir.

• Kullanılan numune, bir gemide kullanılan yakıt numunesi anlamına gelir. 
Örneğin, servis tankı ile bir yardımcı motor arasındaki yakıt hattından 
çekilebilir.

• Gemideki numune, bir gemide kullanılmak üzere yakıt depolama 
tanklarında kullanılması veya taşınması amaçlanan yakıt numunesi 
anlamına gelir. Yakıt tanklarından doğrudan veya dolaylı olarak çekilir.

• MARPOL teslim numunesi bu Ek'in 18.8.1 sayılı kuralına uygun olarak 
teslim edilen yakıt numunesi anlamına gelir.

II. Kural 14 'Kükürt oksitler (SOx) ve partikül madde' Yönetmeliğinde 
Değişiklikler

Kullanılan veya gemide kullanılmak üzere taşınan yakıtın temsili 
numunelerinin alınması amacıyla gemilerde bir veya daha fazla numune 
alma noktasının yerleştirilmesini veya belirlenmesini gerektiren 
değişiklikler eklenmiştir. 
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• Taşınan yükün taşıma sözleşmesinde belirtilen tahliye limanından başka bir yerde tahliye edilmesi

• Taşınan yükün ciro edilebilir bir konşimento ibraz edilmeden teslim edilmesi 

• Güverte üstü yük taşınması teminat dışıdır. 

Yukarıdakilere ilave olarak P&I sigortacılarının kural kitabı kapsamındaki diğer istisnalar teminat 
altında değildir.

Son Mamul Çelik Yükleri

Yük hasarıyla ilgili talepler genellikle, taşınacak yükün yükleme öncesinde, yükleme esnasında veya taşıma 
sürecinde hasar görmesi nedeniyle ortaya çıkar. Çelik yükleri, özellikle işlenmiş çelik ürünler, hasarlanmaya 
karşı hassastır ve tahliye limanında bir taleple karşılaşılması durumunda, hasarın yükleme öncesinde mi 
yoksa sevkiyat sırasında mı meydana geldiğini tespit etmek zordur. Bu tür sorunların üstesinden gelmek 
için, yüklerin mevcut durumunu belirlemek için ön yükleme sörveyleri yapılmalıdır. 
Özellikle son mamul çelik yükleri için ön yükleme sörveyi yapılması bir zorunluluktur ve kaptan alındısı 
belgeleri ve konşimentolar taşınacak yükün yükleme anındaki durumunu ve tanımını doğru bir şekilde 
yansıtmalıdır.
Normalde aşağıdaki yük tipleri için ön yükleme sörveylerinin yapılması tavsiye edilir:

 Sıcak haddelenmiş çelik
 Soğuk haddelenmiş çelik
 Galvanizli çelik
 Paslanmaz çelik
 Filmaşin
 Çelik Profil
 Çelik boru
 Çubuk demir
 Çelik kiriş, köşebent
 İnce çelik sac

Son mamul çelik yüklerinde ön yükleme sörveyi yapılmaması Türk P&I özel şartları gereği teminat dışı 
olarak değerlendirilmektedir.

Yaptırım Rejimleri

Yaptırımlar, çok sayıda devlet ve uluslarüstü kuruluş tarafından yıllardır kullanılmaktadır ve bu 
yaptırımların çoğu, doğası gereği denizcilik ve uluslararası ticareti etkilemekte ve dolayısıyla deniz sigorta 
kapsamını da doğrudan etkilemektedir. 

Son yıllarda uluslararası ve ulusal ticari yaptırımlara aykırı olarak işlem gören kargolarda artış görülmekte 
olup, sigortalılarımızın taşıması planlanan yüklerin yaptırıma tabi olup olmadığını önceden kontrol 
etmelerini ve yaptırımlarla ilgili sürekli güncellenen yayınları yakından takip etmelerini tavsiye ederiz. 
Sigortalılarımızın ticari bir faaliyet öncesinde yaptırımlara ilişkin hukuki danışmanlık almaları da faydalı 
olacaktır. Yaptırım rejimlerine aykırı ticaret nedeniyle oluşabilecek zararlar teminat dışı olarak 
değerlendirilmektedir.  
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